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Abstract 



Vehicle roof, particularly for passenger vehicles, connected to whose roof there are side panels forming roof 
struts. The connection areas between the roof panel and side panels are downwardly offset and are 
respectively covered by a molded strip. The roof has a roof opening which extends approximately up to the 
connecting areas. A tiltable cover which can be moved rearwardly is provided for selectively closing and at 
least partially uncovering of the roof opening. The outer edge of the cover in its closed position is pressed 
against a cover gasket from above. The gasket at the side of the roof opening, at least supplements the 
respective molding strip by replacing the molding strips in the area of the roof opening, or by extending along 
the side of the molding strip facing the roof opening, or by forming a portion of the molding strip itself. 
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(57) Toit caracterise en ce que, dans le toit une d6coupe 17 
est pratiquee arrivant au moins approximativement jusqu'aux 
zones de liaison, il est prevu, pour fermer au choix et rendre 
libre au moins partiellement I'ouverture du toit un panneau 
reglable et coulissant vers I'arriere 18 sur la tdle du toit 12. et 
en ce que le joint 24 de recouvrement est supported indirecte- 
ment ou directement par un chassis de renforcement 22. 
entourant I'ouverture 17 du toit s'etendant sur les cotes de 
cette ouverture sous les zones de liaison. 
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1 

" Toit de vehicule automobile constitue par un panneau 
coulissant reglable vers l'arriere se deplacant sur la 
tole du toit " • 

L'invention concerne un toit de vehi- 
cule, en particulier pour voitures automobiles particu- 
lieres, sur la tole du toit de laquelle sont raccordees 
des toles laterales avec formation de longerons, les zones 
de liaison entre la tole du toit et les toles laterales 
etant abaissees et recouvertes chaque fois d'une bande 
profilee. 

Des toits d 1 automobiles de ce genre 
sont connus (DE-OS 29 16 682). La tole du toit est ici 
realisee en continu d'un longeron a l'autre, c'est-a-dire 
qu'aucune entaille du toit ne se presente. 

Dans le cas d'un toit de vehicule 
connu construit de facon analogue (DE-OS 32 22 415), dans 
lequel 11 n'est pas question toutefois d'un recouvrement 
de la zone de liaison entre la tole du toit et les toles 
laterales au moyen d'une bande profilee, la tole du toit 
presente une coupe qui peut etre fermee au moyen d'un 
panneau coulissant, qui se termine lateralement a une dis- 
tance notable des longerons du toit. 

L'invention a pour objet de realiser 
un toit d'automobile du type mentionne qui puisse s'ouvrir 
sur une surface la plus grande possible, qui se contente 
d'une hauteur d construction part icul ierement faible, qui 
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assure une excellente etancheite, et presente en meme temps 
un aspect plaisant. 

Ce resultat est atteint suivant l'in- 
vention du fait que, dans le toit, une decoupe est prati- 
5 quee arrivant, au moins a pp rox ima t i v emen t , jusqu'aux zones 
de liaison, il est prevu, pour fermer au cho.ix et rendre 
libre au moins pa r t i el lemen t l'ouverture du toit, un pan- 
neau reglable et coulissant vers l'arriere sur la tole du 
toit, et le bord exterieur du panneau coulissant est serre 

10 du haut, quand ce panneau est ferme, contre un joint du 
panneau, qui est forme, sur les cotes de l'ouverture du 
toit par les bandes profilees afferentes elles-memes, ou 
remplace les bandes profilees dans la zone de l'ouverture 
du toit, ou s'etend le long du cote de la bande profilee 

15 tourne vers l'ouverture du toit. 

Le toit de vehicule suivant i'inven- 
tion, quand il est dans la position fermee, permet a peine 
de se rendre compte de ce qu'il est realise sous la forme 
d'un panneau coulissant, car les bords lateraux du panneau 

20 sont ajustes de facon a s'aligner sensiblement avec les 

bords lateraux de la tole du toit. Quand le panneau coulis- 
sant est ramene en arriere, une ouverture d'une largeur 
maximum est liberee. On peut ainsi au moins s'approcher 
de 1' impression de voyager dans un vehicule decouvert. 

25 L ' utilisation en soi connue (par exemple DE-OS 33 11 kk2 
et DE-OS 34 08 056) d'un panneau qui puisse coulisser vers 
l'arriere sur la tole du toit (ce qu'on appelle un toit 
a deport ) donne un toit ou on se contente d'une hauteur de 
construction particul ierement faible. En outre, il est 

30 assure, dans la position fermee, une etancheite sure du 
panneau, meme si elle n'apparalt pas. 

Dans une autre realisation de l'in- 
vention, 1 'etancheite du panneau est assistee indirecte- 
ment ou directement par un chassis de renforcement entou- 

35 rant la decoupe du toit, s'etendant dans la zone de cette 



decoupe, en- dessous des zonesde liaison, line telle assis- 
tance prend une grande importance, en particulier, quand 
on utilise pour le toit des toles relativement minces, car, 
sans la presence d'un renforcement approprie, on courrait 
le risque de voir la tole du toit se deformer d'une facon 
indesirable quand on serrerait le panneau sur la face 
superieure du joint du panneau. Le chassis de renforcement 
contribue de cette facon, d'une facon efficace, a la bonne 
etancheite du panneau quand il est ferme. De cette fa$on, 
une construction est obtenue part icul iereme nt stable, si 
le chassis de renforcement est monte lateralement , direc- 
tement sur les longerons du toit. 

Le panneau et les parties fonction- 
nelles servant a le guider et a le deplacer, telles 
qu'elles sont connues, par exemple, par les DE-OS 
33 11 442 et 34 08 056 sont a va nt ageusement soutenues par 
un chassis coulissant de toit qui est relie au chassis de 
renforcement, de preference par des vis. Le chassis de 
toit coulissant s'applique avanta geusemen t par le bas sur 
le chassis de renforcement. 

La realisation est a vantageusemen t 
concue de facon qu'au moins dans la zone des bords avant 
et arriere de I'ouverture du toit, la tole du toit est 
pliee une seule fois et que le chassis de renforcement 
forme une surface d'appui pour le joint de panneau, qui 
depasse dans I'ouverture du toit, a partir de la joue 
. dirigee vers le bas de la tole pliee du toit. Dans un tel 
cas, 1 'etancheite' du panneau est assistee du bas, direc- 
tement, par le chassis de renforcement. Le faconnage de 
la tole du toit (simple pliage des bords) est part icul iere- 
ment peu couteux. Suivant une modification de la realisa- 
tion de 1 ' invention, la tole du toit est repliee deux fois 
sur ses bords, en gradins, dans la zone des bords avant 
et arriere de I'ouverture de la tole du toit, et une par- 
tie du bord de la tole du toit, formee, par ce double 



pliage, situee en-dessous du plan du toit, est soutenue 
par un rebord lateral du chassis de renf orcemen t . Dans ce 
cas, le joint du panneau s'applique, par sa partie infe- 
rieure, au moins en partie, sur la partie marginale abais- 
see de la tole du toit, qui pour sa part, est soutenue 
dans cette zone par le chassis de renf orcemen t , afin d'ab- 
sorber d'une facon sure la pression d'appui du panneau 
quand il est ferme. 

Le joint du panneau est avantageuse- 
ment realise sous la forme d'une barre profilee avec une 
partie de base relativement dure et une partie d'appui du 
panneau, reliee en ne faisant qu'une seule piece avec la 
precedente, relativement souple. De cette facon, on peut 
compenser les tolerances inevitables de fabrication et de 
montage, sans mettre en cause la securite du joint. La 
partie de base presente a van t ag eusement une section 
app roximati vement en forme de L, pendant que la partie 
d'appui du panneau forme, de preference en commun avec la 
partie de base, deux sections profilees creuses separees 
l'une de I'autre par une rigole sur lesquelles s'appuient, 
quand le panneau est ferme, le bord exterieur de ce der- 
nier, ou une zone marginale de ce dernier placee a une 
certaine distance vers I'interieur. On realise de cette 
facon deux zones d'etancheite successives. La rigole qui 
les separe peut etre utilisee pour capter l'eau qui pene- 
trerai t . 

Avantageusement , la realisation est 
concue de telle facon que la face superieure de la section 
profilee, creuse et exterieure, se trouve a un niveau plus 
eleve que la face superieure de la section profilee inte- 
rieure, et le panneau presente dans la zone marginale 
cooperant avec la section profilee creuse interieure, un 
bourrelet de ren f orcemen t depassant vers le bas. 

Pour fixer le joint du panneau en 
alignement exact avec le chassis' de renf orcemen t , ce joint 
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est avan tageu sement pourvu sur sa face inferieure d'une 
fente dans laquelle s'engage le. bord interieur du chassis 
de ren f orcemen t . A va n tageu semen t , le bord interieur du 
chassis de renf orcement qui s'engage dans la fente du 
5 joint du panneau est replie vers le haut, de sorte qu'il 
n'ameliore pas seulement l'etancheite du panneau, mais 
aussi qu'il assure 1 1 a 1 ignemen t precis du joint dans le 
sens transversal . 

Le joint du panneau peut presenter 
10 dans la zone de 1 'arete avant de la decoupe du toit, un 
talon sailiant vers le haut, agissant comme coupe-vent. 

Oes exemples de realisation de l'in- 
vention sont expliques ci-apres avec references aux des- 
sins annexes ou : 
15 - la figure 1 est une vue en plan de 

la partie de droite d'un toit de voiture cor respon dan t a 
1 'invention. 

- la figure 2 est une vue en plan de 
la partie de gauche d'un modele de realisation modifie du 

20 toit de voiture suivant l'invention. 

- les figures 3, 4 et 5 represent en t , 
a plus grande echelle, des coupes longi tu dina 1 es suivant 
la ligne I I I - I I I de la figure 1 pour differentes positions 
du panneau coulissant. 

25 -les figures 6 a 9 montrent a une 

echelle encore plus grande des coupes suivant les lignes 
VI-VI et VII-VII de la figure 2 et des lignes VIII-VIII 
et IX-IX de la figure 1. 

- la figure 10 est une coupe corres- 
30 pondant a la figure 9 d'une forme modifiee de realisation 

d e 1 ' invention. 

- la figure 11 est une coupe le long 
de la ligne XI-XI de la figure 1, et 

- la figure 12 est une coupe d'un 

35 joint de panneau suivant un modele, modifie de realisation. 
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Le toit de voiture que montrent les 
figures 1 et 2 comporte une tole de toit 12, a laquelle 
sont raccordees des toles laterales 13 en formant des 
longerons 14, comme on le voit en particulier dans la 
5 figure 6. Les zones de liaison 15 entre la tole de toit 12 
et les toles laterales 13 sont abaissees par pliage appro- 
prie des toles 12, 13 et sont recouvertes par des bandes 
profilees 16. II est pratique dans le toit du vehicule 
une ouverture du toit 17, qui va jusqu'a la zone de liai- 

10 son 15. Pour que 1 ' on puisse fermer a volonte, et liberer 

au moins part iel leme nt I'ouverture du toit 17, il est prevu 
un panneau coulissant 18, qui peut etre regie (figure 4), 
a partir de la position de fermeture suivant la figure 3 
et que I'on peut pousser vers 1'arriere sur la tole de 

15 toit 12 (figure 5). A cet effet, sont prevues des parties 
f onct ionnelles , indiquees, sen e"ma t i quemen t seulement, dans 
les figures 3 a 5, guidant et reglant le panneau coulissant 
16, qui sont designees dans leur ensemble par 20, et qui 
peuvent etre realisees par exemple, de la facon connue par 

20 les DE-OS 33 11 442 ou 34 08 056. Le panneau coulissant 
16, et les parties f one t i onne 1 1 es 20 sont supportees par 
un chassis coulissant 21, qui est applique par le dessous, 
sur un chassis de renf orcemen t 22 et qui lui est relie 
par exemple par des boulons. Le.s bords lateraux du panneau 

25 18 sont serres, quand il est ferine, du haut sur un joint 
24 de ce panneau. Dans le modele de realisation suivant 
les figures 1 et 8, le joint de panneau 24 remplace les 
bandes profilees dans la zone de I'ouverture 17 du toit. 
Au contraire, les figures 2 et 7 montrent un mode de 

30 realisation ou le joint de panneau 24 s'etend le long du 
cote tourne vers I'ouverture 17 du toit de la bande pro- 
filee 16. Enfin dans la figure 12 est representee une 
autre forme modifiee dans laquelle le joint du panneau 24' 
est forme par la bande profilee 16' elle-meme. 

35 Dans le modele de realisation suivant 
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les figures 6, 7 et 8, la tole du toit 12 se poursuit 
lateralement par des pieces laterales 26, s'etendant le 
long des toles laterales 13, qui forment en commun avec 
les toles laterales 13, les longerons 14 du toit- Au lieu 
5 de cela, la paroi des longerons qui se trouve a l'exte- 
rieur et en haut peut etre formee par la tole du toit, et 
les toles laterales 13 peuvent etre posees sous la tole 
du toit. D'autre part, il est possibleque la tole du 
toit 12 se termine dans la zone 15 de liaison et d'etablir 

10 les longerons par exemple a partir d'une tole laterale 
exterieure et d'une tole laterale interieur. 

Le chassis de renforcement 22 est 
monte sur le cote des longerons 14, c'est-a-dire dans une 
zone du toit, dont la rigidite est pa r ti cu 1 ierement elevee. 

15 Dans le modele de realisation de la 

figure 7, le chassis de renforcement 22 est etage par 
deux degres dans la zone des bords lateraux de la decoupe 
17 du toit. Un premier degre, inferieur, forme une surface 
d'appui, sensiblement horizontale 27, pour un bord exte- 

20 rieur 28 s'etendant sensiblement hor iz on talemen t du chassis 
21 du panneau coulissant. Le second degre, superieur, per- 
met qu'il se forme une semelle d'appui 30 sensiblement 
horizontale pour le joint 24 du panneau. Suivant la figure 
7, le joint 24 du panneau coulissant est realise au moyen 

25 d'une barre profilee avec une partie de base 31, relative- 
ment dure, dont la section transversale est en forme de 
L, et d'une partie d'appui du panneau 32, relativement 
souple, reliee de fagon a ne faire qu'un, avec la partie 
de base 31. La partie 32 d'appui du panneau forme, en com- 

30 mun avec la partie de base 31, deux sections profilees 

creuses 33, 34, qui s'etendent pa ral lelement l'une a l'au- 
tre, qui sont separees par une rigole 35. La section pro- 
filee creuse 33 exterieure est plus haute que la section 
profilee creuse 34 interieure. Le panneau 18 presente, 

35 dans une zone marginale cooperant avec la section profilee 



creuse 34, un bourrelet de renforcement 36, s'appliquant 
contre la face superieure de la section profilee creuse 
34, depassant vers le bas. Le bord exterieur 37 du pan- 
neau coulissant 18 s'applique sur la section profilee 
creuse 33, quand le panneau est dans la position fermee. 
Le joint 24 du panneau est pourvu sur sa face inferieure 
d'une fente 38 dans laquelle s'engage le bord interieur 
39 replie vers le haut du chassis de renforcement 22. 

Dans le cas du modele de realisation 
de la figure 7, la tole du toit 12 presente, sur les bords 
lateraux de la decoupe 17 du toit, une section dressee 
vers le haut, 40. Contre sa face exterieure s'applique la 
bande profilee 16 qui s'appuie, pour le reste, par sa sur- 
face laterale opposee et sa surface de base, sur un repli 
41 de la tole laterale 13. Sur la face interieure de la 
section 40 s'applique la joue, dressee vers le haut, 42, 
de la partie de base 31. La partie de base 31 est en con- 
sequence fixee dans le sens lateral, entre le bord inte- 
rieur 39, plie vers le haut, du chassis 22 de renforcement, 
et la section 40, dressee vers le haut de la tole du toit 
12. 

Le modele de realisation des figures 
1 et 8 differe essen ti el lement de celui des figures 1 et 
7 du fait que la bande profilee 16 ne s'etend que jusqu'a 
l'arete avant et jusqu'a l'arete arriere de la decoupe 17 
du toit, et est remplacee sur la dimension longitudinale 
de cette decoupe du toit, par le joint 24 du panneau cou- 
lissant. Ce joint 24 est alors maintenu entre le bord 
interieur, dresse vers le* haut, 39, du chassis de renfor- 
cement 22, et le repli 41 de la tole laterale 13. Le 
chassis de renforcement 22 s'engage par sa surface d'appui 
30 qui s'etend sensiblement horiz on ta lement , sous les 
surfaces superposees 43, 44 s'etendant sensiblement hori- 
zontalement, de la tole laterale 13 et de la tole du toit 
12, de sorte que, dans ce cas aussi, les forces d'appui 
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qui s'exercent sur le joint 2k sous l'effet du panneau 18, 
sont absorbees ef f icacement par le chassis de renf orcemen t 
22. 

Suivant la figure 9, la tole 12 du 
5 toit est pliee deux fois dans la zone de l'extremite avant, 
superieure, de la decoupe 17 du toit. La partie de bord 
kb de la tole 12 du toit forme par ce pliage marginal dou- 
ble, placee en-dessous du plan du toit, qui s'etend sensi- 
blement hori z on ta 1 emen t, est soutenue par la surface 

10 d'appui 30 du chassis de renforcement 22. Sur cette partie 
de bord ^5 s'appuie le joint 2k du panneau coulissant. 
Dans cette zone avant, il est faconne sur le joint 2k du 
panneau, un talon k6. Quand le panneau coulissant est 
ferme (figure 9) le talon k6 est serre par le bord exte- 

15 rieur 37 du panneau 18, essentiel lement a plat contre la 
face superieure de la section 33 de profil creux. Quand 
le panneau est ramene en arriere (figure 10) le talon k6 
se dresse ver tica le men t et agit comme coupe-vent se dres- 
sant verticalement au-dessus de la surface du toit. 

20 Dans la zone du bord arriere de 

l'ouverture 17 du toit (figure 11), le joint 2k du pan- 
neau peut etre appuye d'une facon sensiblement la meme, 
comme sur le bord avant de la decoupe du toit (figure 9). 
Line modification de la realisation est illustree dans la 

25 figure 10, ou la tole du toit 12 est pliee une fois seu- 
lement vers le bas, sur le bord avant de l'ouverture 17 
du toit, et ou le joint du panneau 2k se pose directement 
sur la surface d'appui 30 du chassis 22 de renforcement, 
cette surface d'appui s'avancant dans l'ouverture du toit 

30 a partir de la joue kl dirigee vers le bas du pii de la 

tole 12 du toit. Une realisation correspondan te peut aussi 
etre prevue dans la zone du bord arriere de l'ouverture 17 
du toit. 

Dans le cas de la modification de la 
35 realisation, suivant la figure 12, la bande profilee 16' 

forme elle-meme le joint 2k* du panneau par sa partie pla- 
cee a l'interieur. 
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10 

r evendic'ations 

1°) Tolt de vehicule en particulier 
pour voitures automobiles pa r t i cu 1 i eres , a la tole (12) 
du toit de laquelle sont raccordees, en formant des longe- 
5 rons (14) de toit, des tol es" 1 a tera 1 es (13), ou les zones 
de. liaison (15), entre la tole du toit et les toles late- 
rales, sont abaissees, et recouvertes chacune d'une bande 
profilee (16, 16'), toit caracterise en ce que, dans le 
toit, une decoupe (17) est pratiquee arrivant, au moins 

10 approximati vement , jusqu'aux zones de liaison (15), il est 
prevu, pour fermer au choix et rendre libre au moins par- 
tiellement l'ouverture du toit, un panneau reglable et 
coulissant vers l'arriere (18) sur la tole du toit (12), 
et le bord exterieur (37) du panneau coulissant est serre 

15 du haut, quand ce panneau est ferrne, contre un joint (24, 
24') du panneau, qui est forme, sur les cotes de l'ouver- 
ture du toit par les bandes profilees (16') afferentes 
elles-memes, ou remplace les bandes profilees (16) dans 
la zone de l'ouverture du toit, ou s'etend le long du 

20 cote de la bande profilee (16) tourne vers l'ouverture 
du toit. 

2°) Toit de vehicule suivant la 
revendication 1, caracterise en ce que le joint (24, 24') 
de recouvrement est supporte, indirectement ou directe- 
25 ment, par un chassis de renforcement (22), entourant 
l'ouverture (17) du toit, s'etendant sur les cotes de 
cette ouverture sous les zones de liaison (15). 

3°) Toit suivant la revendication 2, 
caracterise en ce que le chassis (22) de renforcement est 
30 monte sur le cote des longerons (14) du toit. 

4°) Toit suivant l'une des revendica- 
tions 2 ou 3, caracterise en ce que le panneau (18), et 
les parties f on ct i onnel les (20) servant a guider et regler 
ce panneau sont soutenues par un chassis de toit (21), 
35 coulissant, qui est relie au chassis (22) de renforcement. 
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5°) Toit suivant la revend icat i on 4, 
caracterise en ce que le chassis coulissant (21) du toit 
est applique du bas contre le chassis (22) de ren f orcemen t . 

6°) Toit suivant l'une quelconque des 
5 revendications 2 a 5, caracterise en ce que, au moins dans 
la zone des bords avant et arriere de l'ouverture du toit 
(17), la tole du toit (12) est pliee une seule fois et 
que le chassis (22) de renforcement forme une surface 
d'appui (30) pour le joint du panneau (24, 24'), qui 

10 depasse dans l'ouverture du toit, a partie de la joue (47) 
dirigee vers le bas de la tole pliee du toit. 

7°) Toit suivant l'une quelconque des 
revendications 2 a 5, caracterise en ce qu'au moins dans 
la zone du bord avant et du bord arriere de l'ouverture 

15 du toit (17), la tole (12) du toit est pliee deux fois en 
forme de degre, et qu'une partie de bord (45) de la tole 
(12) du toit, formee par le double pliage, situee en-des- 
sous du plan du toit, est soutenue par une surface d'appui 
(30) du chassis de renforcement (22). 

20 8°) Toit suivant l'une quelconque des 

revendications precedentes, caracterise en ce que le joint 
(24) du panneau est realise sous la forme d'une barre 
profilee, avec une partie de base (31) relativement dure 
et une partie d'appui (32) relativement souple, reliee en 

25 ne f ai sant qu'un avec la precedente. 

9°) Toit suivant la revendi ca t i on 8, 
caracterise en ce que la partie de base (31) presente 
une section transversale avant la forme approximative 
d'un L. 

30 10°) Toit suivant l'une des revendica- 

tions 8 et 9, caracterise en ce que la partie d'appui (32) 
forme, en commun avec la partie de base (31), deux sections 
creuses profilees (33, 34) s'etendant pa ra 1 le 1 emen t l'une 
a l'autre, separees l'une de l'autre par une rigole (35), 

35 sur lesquelles s ' appl iquen t , quand le panneau coulissant 
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est ferme, le bord exterieur (37) du panneau (18), ou une 
zone marginale (bourrelet de renforcement 36) du panneau 
qui se trouve decalee vers l'interieur. 

11°) Toit suivant la re vend ica t i on 
10, caracterise en ce que la face superieure de la section 
profilee, creuse, (33) exterieure, est plus haute que la 
face superieure de la section profilee, creuse (34) inte- 
rieure et le panneau (16) presente dans la zone marginale 
cooperant avec la section profilee creuse interieure, un 
bourrelet (36) de renforcement depassant vers le bas. 

12°) Toit suivant 1 1 une quelconque 
des revendications 8 a 11, caracterise en ce que le joint 
(24, 24') du panneau est pourvu sur sa face inferieure, 
d'une fente (38), dans 1 aque 1 1 e s ' enga ge le bord interieur 
(39) du chassis de renforcement (22). 

13°) Toit suivant la revendica tion 
12, caracterise en ce que le bord interieur (39) du chas- 
sis (22) de renforcement, qui s'engage dans la fente (38) 
du joint (24, 24') du panneau, est plie vers le haut. 

14°) Toit suivant 1'une quelconque 
des revendications 8 a 13, caracterise en ce que le 
joint (24, 24') du panneau coulissant presente, dans la 
zone du bord avant de l'ouverture (17) du toit, un bee 
(46) se dressant vers le haut, agissant comme coupe-vent 
quand le panneau (18) est repousse vers l'arriere. 
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FIG. 1 
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